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IL COLOSSO MEYER WERFT E IL “TERZO INCOMODO” DELLO SCENARIO

Tedeschi primi della classe, ma l'alleanza
con Parigi diventerebbe un monopolio

ILRETROSCENA

ALBERTO QUARATI

GENOVA. Per quanto la Ger-
mania sembri tenersi distante
dalla guerradei cantieri tralta-
lia e Francia, sono in molti a
chiedersi se la simpatia di Em-
manuel Macron per Berlino ha
inciso o incidera nelle dinami-
che del voltafaccia a Fincantie-
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“Lipotesi dell'asse navale
franco-tedesco & suggestiva,
ma vadetto che sul pianodella
difesai due Paesi al centro del-
I'Europa non si sono granché
parlati,almenonegli ultimian-
ni. Nessuna collaborazione tra
la Dcns (ora Naval Group, il co-
losso francese delle navi da
guerra)e gliomologhi tedeschi
Thyssen Krupp e Blohm+Voss,
mentre Fincantieriintempire-
centi ha prodotto con gli uni e
conglialtridueclassidinavi:le
fregate classe Orizzonte con la
Francia, i sottomarini U212
coni tedeschi.

Nel settore civile le intera-
zioni sono maggiori, ma per
comprenderle bisogna prima
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guardareinumeridella capaci-
ta produttiva, che in termini di
redditivita va misurata in navi
da crociera (il resto, traghetti
compresi, per i cantieri euro-
pei sono ormai produzioni del
tutto marginali).

Dunque il campione tedesco
Meyer Werft (senzala control-
lata Neptune che realizza navi
fluviali) pud produrre ogni an-
no cinque navi da crociera con
una stazza lorda media di 180
mila tonnellate, grazie ai baci-
ni coperti da500 e 380 metri di
Papenburge quelloda 365 me-
tri di Turku, in Finlandia. Il ba-
cino scoperto da 900 metri di
Saint-Nazaire ¢ nella sostanza
quello che giustifica gli 80 mi-
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nei cantieri Meyer Werft

lioni di valore del cantiere
(sempre tenendo presente che
una nave da crociera ne costa
600): puo produrre due navi
I'annofinoa 225 mila tonnella-
te. Francia pilt Germania,
uguale sette navi con una me-
dia di 180 mila tonnellate: si-
gnifical,2milioniditonnellate
prodotte ogni anno.
Fincantieri ha quattro stabi-
limenti per le crociere: Mon-
falcone (capacita produttiva di
1,5 navi I'anno fino a 180 mila
tonnellate), Marghera (una

" I'anno fino a 140 mila), Sestri

(una fino a 110 mila), Ancona
(una fino a 60 mila): 580 mila
tonnellate I'anno. Dunque, se
I'Europa avallasse un’alleanza
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franco-tedesca, sarebbe la be-
nedizione di un monopolio. In
termini di tecnologia, Fincan-
tieri, che opera anche nell'of-
fshore, supera Saint-Nazaire,
ma € la Germania a battere il
tempo, sotto tutti e tre i mag-
giori fronti della cantieristica
navale: propulsione a gas, lu-
brificazione dell’aria, celle a
combustibile. Meyerinfattiva-
rerala prima(peroradisette,e
nel settore questa € considera-
ta I'energia del futuro) nave a
gas l'anno prossimo, Fincan-
tieri ne ha gia costruita una per
il Canada, ma che sta dando
problemi, i francesi sono al pa-
lo ma hanno sulla carta il pro-
getto di due navia gas per Msc,
con traguardo il 2022, anno in
cui Meyer per0 varera la prima
nave a fuel cell, tecnologia gia
sviluppata sui sottomarini
U212 costruiti con Fincantieri.
L'Air Lubrification System € in-
vece una tecnica mutuata da
Mitsubishi, che permette di
aumentare la velocita delle na-
vi ma non i consumi: questa é
in possesso sia dei tedeschiche
dei francesi, perché deriva da

un unico committente, il grup- -

poamericanoRoyal Caribbean.
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