MA INITALIA RIMANE IL PROBLEMA DELL’APPROVVIGIONAMENTO: NESSUN PORTO E ANCORA ATTREZZATO
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Navi

agas’, in tre anni

la flotta superera quota 200

I 5 giugno a Genova un Forum dedicato alla svolta verde

MATTEO DELL'ANTICO

GENOVA. Una crescita supe-
riore al 50% entro il 2020. 11
costanteaumentodiconsumi
di Lng (gas naturale liquefat-
to) coinvolgera nei prossimi
anni anche il settore dello
shipping e nello specifico del
trasporto marittimo. A rive-
larlo & un'indagine della so-
cietainglesediricercaEnergy
Aspects secondo la quale la
flotta mondiale delle uniti
alimentate a Lng superera
quota 200 navi entro il 2020.
Un aumento considerevole
visto che, stando ai dati pili
recenti, oggi le unita in circo-
lazione che utilizzano carbu-
rante “verde” sono solamen-
te 7.
Secondolaricercabritanni-
ca, il 2% della flotta mondiale
nel 2025 sara formato da navi
a Lng: una percentuale com-
postadaimbarcazioniadibite
altrasporto passeggeriemer-
ci, compresi alcuni pattuglia-
tori militari. La maggior parte
di queste nuove navi circole-
ra in Nord America e in acque
europee, anche se uno dei
problemi maggiori che crea

non pochi problemi nel rifor-
nimento delle navi é rappre-
sentatodallamancanzadide-
positi di stoccaggio per il gas
naturale liquefatto, sia lungo
lecoste che nei principali por-
ti di tutto il mondo. L'talia, in
questo senso, & innetto e pre-
occupanteritardorispettoal-
I'evoluzione del mercato ar-
matoriale,

Il gas naturale liquefatto, in
quanto carburante eco-so-
stenibile, soddisfa la maggior
partedelle nuove normesulla
circolazione marittima che
impongono una riduzione da
parte delle navi delle emis-
sioni nocive.

E proprio alla svolta “gre-
en” del trasporto marittimo
di passeggeri sara dedicata la
seconda edizione del “Forum
Shipowners & Shipbuilding”,
organizzato da The MediTele-
graph, Il Secolo XIX e Ttm-Tec-
nologie Trasporti Mare, il pros-
simo’5 giugno a Genova (Sta-
zione Marittima), con il pa-
trocinio di Confitarma.

L'evento, che coinvolgera
costruttori navali, armatori,
fornitori e istituzioni, si svol-
gera in due diverse sessioni.

La prima sara introdotta da
una relazione sulle nuove
tecnologie utilizzate dai can-
tieri navali per rispondere al-
le esigenze-degli armatori in
materia di sostenibilitd am-
bientale. La discussione sara
poi animata dai rappresen-
tanti dei principali armatori
dinavidacrociera e traghetti.

La seconda sessione, il cui
chairmansarail presidente di
Federagenti Gian Enzo Duci,
sard aperta da una relazione
sull'evoluzione del mercato
(con riferimento anche alle
nuove normative internazio-
nali nel campo delle emissio-
ni) e proseguira con gli inter-
ventidipresidentidi Autorita
di sistema portuale e sindaci
dialcunedelle pitiimportanti
citta italiane.

La partecipazione al Forum
(intitolato “Navi passeggeri,
porti e ambiente [ Il futuro
verde dello shipping: investi-
menti,opportunita, effetti”)é
gratuita fino ad esaurimento
posti, con iscrizione obbliga-
toria sul sito della testata
online The MediTelegraph.
shipping@ilsecoloxix.it
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Con “Disney Wonder”
Il nuovo Canale di Panama apre
le porte alle mega-navi da crociera

 GENOVA.La “Disney Wonder” della compagnia di navigazio-

ne Disney Cruise Line & stata la prima unita dedicata al tra-
sporto passeggeri ad attraversare il Canale di Panama dopo i
lavori di allargamento dellinfrastruttura: tra il 2017 e i 2018
effettueranno il passaggio tra Oceani aitre 17 navi da crocie-

- ra.litransito della “Wonder” rappresenta una pietra miliare

nella storia della navigazione: come per il traffico mercanti-
le, il Canale allargato, operativo dallo scorso anno, offre alle
compagnie del settore crociere la possibilita di sfruttare il
passaggio con navi pii grandi, per una meta di forte richia-
mo per le sue peculiarita paesaggistiche e ingegneristiche.
“Wonder” & larga 32 metri e lunga 294, equivalente al limite
dimensionale massimo del Canale pre-ampliamento, -



