ASSOPORTI CHIEDE UNO STRUMENTO PER FACILITARE LA COSTRUZIONE DI OPERE ST RATEGICHE

Nei porti italiani un incidente ogni tre giorni

Navi sempre pit grandi, infrastrutture in sofferenza. Merlo: «Piu risorse sulle manutenzioni»
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ALBERTO QUARATI

GENOVA. La riforma della go-
vernance portuale orientera i
_ flussi di finanziamento pub-
blico alle banchine soprattut-
to sul fronte delle manuten-
zioni e delle infrastrutture a
scarsa redditivita (per esem-
pio, gli interventi su dighe fo-
ranee, ribanchinamento
ecc...) mentre in base ai nuovi
indirizzi europei sugli aiuti di
Stato, il ministero delle Infra-
strutture privilegera I'esecu-
zione delle opere finanziate
prevalentemente dal privato.

Cosihaspiegatoieriil consi-
gliere del ministro, Luigi Mer-
lo, alla presentazione presso

I'Autorita portuale di Genova
dell’e-book “Port Crash”, ri-
cercasuisinistri marittimiche
tralealtrecoseevidenzia, pro-
prio per I'ltalia, la progressiva
inadeguatezza delle strutture
portuali a fronte della conti-
nua crescita dimensionale
delle navi.

L’ammiraglio Giovanni Pet-
torino, commissario straordi-
nario del porto di Genova, ha
sottolineato come ogni anno
in Italia quasi 700 mila unita
entrino e escano dai porti ita-
liani (12 milanavinelsolosca-
lodel capoluogo ligure). Unita
molto pill grandi rispetto al
passato, mentre gli specchi
acqueidei porti hanno mante-
nuto in sostanza le dimensio-

ni del secondo dopoguerra.

Secondo un recente rapporto
del ministero guidato da Gra-

s

y Magic” opo
collisioni
i sinistri di lieve entita

che si sono verificati
negli ultimi cinque anni

Pincidente del 2003 »

Ao ,
69%

dei sinistri

incidenti nelle 12 miglia.

Le navi passano
in porto il 7% del tempo

ziano Delrio, si registra una
forte e costante crescita degli
urti contro oggetti fissi (in
particolare banchine)e unan-
damento  sostanzialmente
stazionario delle collisioni o
degliurtifranavi,peruntotale
di 470 incidenti (tolti i festivi,
uno ogni circa tre giorni) dato
depuratodalle due grandi tra-
gedie degli ultimi anni (Giglio
e Torre Piloti di Genova) - nel
periodocompresotrail2011e
il primo trimestre del 2016.
Al 42% di incidenti in acque
portuali si somma un ulterio-
re 27%di sinistri che ha per te-
atro le acque costiere sotto le
12 miglia, spesso negli spazi
dove le navi in attesa di or-
meggio danno fonda alle an-
core e dove comunque si svi-
luppa la fase iniziale o quella
finaledelle manovre chelana-

ve compie per entrare o uscire
dal porto.

Sulle opere € intervenuto
anche Pasqualino Monti, pre-
sidente di Assoporti, che ha

- definito la riforma «uno stru-

mento molto pill agevole per
attrarre traffico e intercettare
mercati. Il lavoro pero nonéfi-
nito - haaggiunto Monti - per-
ché abbiamo l'esigenza pill
che maidicomprendere come
e quando a livello centrale si
decidera quali infrastrutture
sono strategiche per il Paese.
L'attuale codice degli appalti
seppur riformato potrebbe
essere affiancato da uno stru-
mento che vada in deroga a
determinate norme per ren-
dere la realizzazione di quel-
I'opera strategican.
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