' 2BAPRILE 2015

_ economia & marittimo

SONO20LE coMPAGmE CHE STANNQ R;STRUTT’URANI':O IL DEBITO gt ok ‘
In Italia crisi e burocrazia cancellano 74 navi
Inunannola f_lotta tricolore ha perso 1100 marittimi. Il registro internazionaleil piu colpito"

ALBERTO QUARATI

GENOVA. Secondo un docu-*

mento riservato del ministero
dei Trasporti, la flotta italiana
hapersonell'arcodiunanno74
navi, peruntotaledi 1.110 ma-
rittimi in meno. Il calo pitl evi-
dente & nel registro internazio-
nale (-8%, cioe il registro riser-
vato alle unita commerciali
impiegate su rotte internazio-
nali): seallafinedel 2013 erano
727 le navi registrate (per 17,7
milioni di tonnellate di stazza

lorda)alla fine del 20141a quo- - .

ta era scesa a 668 unita, per

15,8 milioniditonnellate, cuisi -

devono aggiungere le 15 unitd
in meno del registro ordinario.

11 calcolo del ministero € fat-
to tenendo conto delle unita
entrate in flotta: le navi uscite
dal registro internazionale nel
2014 sono state 84, coperte da
solo 25 unita in entrata: som-

mandole alle 42 del 2013, fan- .

no 101 navi in meno.
- Unatendenza al ribasso che
staproseguendoanchenel cor-
so del 2015 - visto che al 30
marzo le navi iscritte alla ban-
diera italiana erano 662 - e che
- non riesce a essere contrastata
dai nuovi innesti in flotta: 42
per il 2013, 84 appunto per il
2014 e otto per il primo trime-
stre 2015. .
Uno dei fenomeni che si sta
verificandoinquesto periodoa

livello mondiale & la riduzione .

della flotta a fronte di un au-
mento del tonnellaggio: se-
condoidatidell'lstitutodi eco-
nomia marittima e logistica
" (Isl) di Brema, questo nel 2014
éregolarmenteavvenutoperla
flotta mondiale (portacontai-
ner, navi convenzionali, tra-
ghetti) ma il fenomeno non si

puo applicare alla flotta italia--

na,perchéinquestocasoafian-
codelnumerodi navi,diminui-
sce anchie il tonnellaggio.

Non solo, ma in calo & anche
la flotta del registro ordinario,
quindi quello riservato- alle
unitd-che percorrono. tragitti
inferiori alle 100 miglia nauti-
che tra andata e ritorno del
viaggio: qui nel 2014l passag-
gioéstatoda779a764 unitaa
fine 2014. '

- -8%

le navi iscritte

al registro -

internazionale:
a fine 2014 erano 668

15

persone

+la formazione
media di un
equipaggio

de poche ore: questo fenome-
no era gia emerso tra 2011 e
2012, allacme della crisi della
pirateria in Somalia, quando la
mancanza di norme certe sul
fronte della difesa delle navi
avevaspintoqualchearmatore
a registrare le navi a Valletta,

Oggi,concirca20compagniedi

‘navigazione italiane alle prese

con la ristrutturazione del de-
bito e una situazione di merca-
tocaratterizzata ancoradanoli
bassi, i margini di manovra

'spesso sono risicati, e le deci-

sioni strategiche sono prese

Lacrisiela concorrenza di registri stranieri ha colpltb anche il lavoro a bordo

pitidalle bahc’he che dai consi- -

gli di amministrazione: I'unica
voce facilmente comprimibile
nella gestione operativadiuna
nave é il personale, tanto da
giustificare la scelta di bandie-
re che ‘sottendono contratti
meno onerosi sugli equipaggi.

Perlaverit, gli obblighi im-

posti dal registro internazio-
nale nei confronti del persona-
le italiano non sono insupera-
bili: sei membri dell'equipag-
gio . devono essere di
nazionalita italiana o di Paese

dell'Ue, tra cui obbligatoria-

Tornando al registro inter-
nazionale, il calo di 74 navi si
puo quantificare nella perdita
di circa 1.100 posti di lavoro,
calcolando una tabella di ar-
mamento media di circa 15
persone.In terminidi persona-
le italiano, le cifre sono ridotte,
perché oggi non sussistono
particolari obblighi a carico

dell'armatore sull'assunzione

di personale su navi di registro
internazionale, malaperditadi
flottarappresentaunadiminu-

_ zione di entrate per lo Stato (il

settore armatoriale - rappre-
sentail 2% del pil) e una perdita
di peso politico per la marine-
ria jtaliana.

Dunque, cosa sta succeden-
do? Secondo fonti di settore, il
primo problema riguarda la
macchinosita della burocrazia
italiana, che spingerebbe le
aziendeaspostarelenavisotto -
altro registro. In particolare,
sarebbero numerosi i casi di
unita portate sotto bandiera
maltese. Gli armatori non tra-
sferiscono le naviin blocco, ma
sulla-base di interventi spot,
nellecircostanzein cuil'opera-
zione risulti pilt opportuna, e

considerato cheil passaggio da
una bandiera a un’altra richie-

mente il comandante, il primo
ufficiale di coperta, il direttore
di macchina, ai quali staggiun-
ge, per i restanti tre, personale
con qualifica di ufficiale o sot-
tufficiale. Devono essere. im-

- barcati almeno un allievo uffi-
. ciale di coperta e un allievo uf:

ficiale di macchina. Infine, per
laquotadilavoratoricomunila
nave deve essere armata in via
prioritaria con personale ita-
liano assunto con contratto di
formazione e lavoro. In man- _
canza di. questo personale,
sempre per la quota di lavora-

 tori comuni, puo essere imbar-

cato personale extracomuni-
tario. In questo contesto, I'en-
demica soviabbondanza di

_personale di hotellerie e la

scarsita di quello di coperta &
un altro elemento che rende le
compagnie italiane propense a
guardare altrove per armarele ™
loro navi. ) :
quarati@ilsecolox‘gx.it



