TORRE PILOTI, IL16% DEI GUASTI ALLE NAVI MESSINA UGUALE A QUELLO CHE HA POl CAUSATO LA STRAGE

«Jolly, incidenti nascosti per risparmiare

«MENTRE per gli inci (
igazione, collisione, inca-
glio e ormeggio, la maggioran-
zadelle schederisultacorretta,
per le avarie ai motori piit della
met3 degli eventi & trattata in
modo insoddisfacente. Si po-
trebbe pensare che laddove
analisi e correttivi comportino
costi ingenti, le attivita previ-
ste dai protocolli di sicurezza
vengano tralasciate». Secondo
laProcura, dietrolastragedella
Torre piloti abbattuta il 7 mag-
gio 2013 dal cargo Jolly Nero
(Messina)inmanovra, c'é stata
anchelavolontadirisparmiare.
E scritto nel verbale con cui si
riassume [linterrogatorio di

Giampaolo Olmetti, coman-

dante d’armamento indagato
insieme ad alcuni membri del-
I'equipaggio perl'omicidiocol-
posodinove persone.Olmettié
I'unico manager coinvolto: gli
contestanodiaversorvolatosu
guasti analoghi a quello che ha
causato il disastro (mancato
riavvio del motore in avanti,
che lascio lo scafo-in abbrivio
all'indietrofinoallacollisione).
E quelle omissioni, secondo i
pm, hanno una correlazione
diretta con lo scempio.

uDisastro sfiorato a Carrara»
Oggi si scopre perd molto di
pits, leggendo il contenuto fi-
nora inedito del confronto che
Olmetti sostenne in Procura il
28 ottobre 2013, «Mi si conte-
sta-spiega-chein svariate oc-
casioni i propulsori della flotta
hanno avuto problemi, crean-
do situazioni di rischio nelle
manovre in porto, e che in tali
casi non € stata svolta alcuna
attivita per garantire almeno il
non verificarsi [in futuro] di
conseguenze gravi per la sicu-
rezza...Cid sarebbe correttoso-
lo se il motivo dei mancati av-
viamenti fosse ripetitivo, se si
fosse rotto sempre lo stesso
componente: noi abbiamo
analizzato, affrontato e poi ri-
solto i singoli problemi, effet-
tuandole opportuneriparazio-

eabbiamo confidato nel ri-

-

 sina, verte su precedenti
- Incidenti e sulle condi-
zioni delle navi Messina.

OGGETTO: Annotazione.
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cilla, quando gli leggono la

spetto delle procedure di ma-
nutenzione previste  dai

costruttori... Inalcune occasio-
niavevamodiminuitoleorein-
dicate dal costruttore tra una
manutenzione e laltra». Pil
avanti il dirigente Messina va-

LE INTERCETTAZIONI E UNA “SOFFIATA” CONFERMA

Tl manager disse: «Non hanno visto certe cose...»

«schedadianalisidellacompa-
gnia sull'incidente a Carrara
della Jolly Platino (nave affine
alla Nero) del 4 luglio 2003: in
fase d'ingresso in porto conab-
brivio, il motore non é ripartito

s

. stata fermata solo con le anco-

. zione segnala presunte
¢ violazioni nelle manuten-

zioni al terminal Messina,

| che avrebbe chiestodinon
' rispettare la cadenza cor-
_remrgeiqmbl’olioalle oru -

a marcia indietro e la nave ¢

re, a pochissimi metri dal por-
ticciolo gremito di diportisti».
1l magistrato contesta che, nel
documento dove si registra
Pavaria e si dovrebbero indica-
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Nuove accusedai pm. La difesa: «Riparazioni corrette, mainalcunicasi non abbia

LECARTE [

‘Nl contagiri della Jolly Nero

era danneggiato alla partenza

Un particolare della porta-
container dopo il disastro

rei correttivi, «non € contenu-
ta alcuna azione correttiva e
c'ésololafrase; “Comprendia-
mo che gli ostacoli presenti ri-
chiedevano una pronta inver-
sione della macchina, ma cer-
tamentein futuro dovra essere

Un teste accusa: «Aleune manutenzioni ritardate»

QUALCOSA da nascondere
forse c'era. Tanto che in
un’intercettazione del 16
maggio 2013, una settimana
dopo la strage della Torre Pi-
loti, il comandante d’arma-
mento Messina Giampaolo
Olmetti pronuncia una stra-
na frase, conversando con un
certo «Giovanni»: «Mi ha
chiamato Repetto (Lorenzo,
ex primo ufficiale della Jolly
Nero,indagato)perdirmiche

era ancora andatala polizia...
non si & accorta di certe cose,
vabbe...».

Unaltro dato agli occhi de-
gli investigatori «inquietan-
te» nell'approccio alle manu-
tenzioni, ancorché scollega-
to dall'incidente, emerge in-
vece dallannotazione di
Gianluca Malinarich, sottuf-
ficiale della Guardia costiera
«Alleore 11.20 del 10 maggio
2013 (tre giorni dopo il disa-

stro), ho ricevuto una chia-
mata da Alberto Oojen, rap-
presentante in zona per la
dittaTotal Erglubrificanti.Ha
riferito che nel 2012 aveva
avuto contatti con la societa
armatrice “Ignazio Messina”,
per lafornituradilubrificanti
da destinare alle gru del loro
terminal. Successivamente si
sierarecatoalterminal perla
definizione del contratto,ap-
prendendo che la societa ar-

matrice avanzava la volonta
di effettuare i previsti cambi
olio con scadenze dieci volte
superiore a quelle consiglia-
te, pratica da loro svolta abi-
tualmente. Considerata la
sensibilita degli organi da lu-
brificare, il signor Alberto
Oojen, previo consulto con i
propriufficitecnici,hadeciso
di non effettuare la fornitu-
ran.
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mo fattoitest»

pOnIDY ,
somma tenuti all'oscuro
un problema potenzialmen-
tericorrente perlaflotta, ndr).

dIpotesi non verificates

«In effetti - prova a rispondere
Olmetti - non abbiamo trovato
la specifica causa nella manca-
ta ripartenza (fotocopia del-
l'impassechehacausatolastra-
ge di Genova, ndr). E abbiamo
ipotizzato che potesse deriva-
re dall’abbrivio in avanti della
nave e dal numero di giri che
I’elica aveva conservato a se-
guito del trascinamento... Non
abbiamo verificato se questo
fosse stato indicato dal co-
struttore o se il motore non
avesse rispettato le specifiche;
non abbiamo indicato un nu-
merodi giri al di sotto dei quali
T'avviamento poteva dirsi sicu-
ro e non abbiamo effettuato
prove in mare; utili per rico-
struire almeno empiricamente
se lanostra ipotesi fosse atten-
dibile». ‘

«Schede compilate a cason

1l pm va gilt pesante: «Si ha la
sensazione che'unicacosache
premeva fosse di riempire in
qualche modo le caselle [della
scheda di registrazione del
guasto] pur non avendo effet-
tuato alcuna attivita. E anco-
ra: «Risulta che il 24 settem-
bre 2012 (sette mesi prima
dellastrage, ndr) leinonabbia
informato le autorita italiane
su un incidente avvenuto a
Suez alla Jolly Nero (guasto
identico a quello di Genova,
ndr). Perche?». La risposta di
Olmetti,allaluce diquantoac-
caduto al Molo Giano, fa per-
lomeno pensare: «Abbiamo
ritenuto lincidente a basso
tasso di pericolosita». Il 16 %
dei guasti avvenuti nei dieci
anni precedenti alla flotta
Messina, erano stati simili a
quelloche haoriginatoil mas-
Sacro.
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