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Emissioni, il Mediterraneo si spacca

Rischio competitivita: i porti sud europei e nord africani avranno obblighi diversi

ALBERTO GHIARA

GENOVA. Nel 2020 I’entrata
in vigore delle norme sulle
emissioni marittime rende-
ra meno competitivi i porti
dell’Europa mediterranea
rispetto a quelli dell’Africa
settentrionale, se Unione
europea e Imo (I'Internatio-
nal maritime organization
delle Nazioni Unite) non agi-
- ranno di concerto. Ilrischio &
prospettato da un allarme
dell'International chamber
of shipping (Ics), associazio-
neinternazionalediarmato-
ri e operatori dello shipping,
cheinvitacomunqueipropri

aderenti a organizzarsi per

adeguarsi a questa scaden-
za.La normativa internazio-
nale di riferimento é I'Alle-
gato VI della Convenzione
Marpol, chelimitaallo0,1%il
contenutodizolfonel carbu-
rante delle navi nelle cosid-
dette aree Seca (le pit inqui-

nate, ossia Nord Europa e

Nord America) dal primo
gennaio 2015 e allo 0,5% in
tutto il resto del mondo dal
2020. Oggi nelle aree non-
Seca il limite di zolfo é de
3,5%. 5

L'Unione europea ha adotta-
tole norme Imo approvando
la direttiva 2012/33 che a
sua volta emenda Ia
1999/32. 1l fatto & che da
qualche tempo si parla di un
possibileslittamentoin sede
Imodellascadenzasullimite

.-é R

dello 0,5% dal 2020 al 2025,
mentre in Europa la scaden-
za rimarra comunque al
2020. Questo significhereb-
be obblighi diversi fra paesi
come ad esempio Italia,
Franciae Spagnadaunlatoe
Egittoe Maroccodall’altro.A

-livello internazionale é forte

la consapevolezza che le
norme sulle emissioni sono
destinate a cambiare il mon-
do dello shipping. In Europa
settentrionale se ne parlada
anni, anche perché nel mar
Baltico e nel mare del Nord
norme pill stringenti sono
gia in vigore dal primo gen-
naio di quest’anno. L'Italia
sara coinvolta a partire dal
2020. La consapevolezza di

Le emissioni Inquinntidll avIaI centrodiun cceso dibattito

Cio che questo passaggio po-
trebbe comportare, ben pre-
sente nel comunicato del-
I'lcs, non sembra perd tale
anche nel nostro paese. Poco
piti di un anno fa Valeria No-
vella, past-president del
Gruppo giovani armatori di
Confitarma, faceva notare il
ritardodell'ltaliain unsetto-
re chiave peril futurodell'in-
dustria marittima come
I'approvvigionamento  di

- gas naturale liquido (Ing),

una delle soluzioni possibili
per rispettare il limite dello
0,5%. «Nella flotta italiana -
spiegava Novella - non ci so-
nonavichebrucianolng. Og-
giinltalianon c’é¢ mododiri-
fornire questo tipo di navi.

0,1%

zolfo nel carburante
il limite attuale per le
navi in Nord Europa

e Nord America

- 0,5%

zolfo nel carburante
il limite per le navi

nel resto del mondo
dal 2020 (oggi & 3,5%)

L'Europa ci costringera a
muoverci in futuro, ma sa-
rebbe meglio se I'ltalia sa-
pesse giocare d’anticipo». In
unanno poco € cambiato, sia
per quanto riguarda I'Ing sia
per quanto riguarda la sca-
denzadel 2020ingenerale, e
I'invito a giocare d’anticipo
non é stato ancora raccolto.
leri per esempio si sono te-
nutiaRomagli “statigenera-
1i” della portualita italiana
convocati dal ministro delle
Infrastrutture e trasporti,
Maurizio Lupi, un’occasione
per affrontare anche i temi
ambientali che riguardano
gli armatori e i porti. L'occa-
sione perd non € stata colta.
«Questi temi - ammette Gio-

vanni Grimaldi, commissa-
rio dell’Autorita portuale di
GioiaTauro e vicepresidente
di Assoporti, una delle asso-
ciazioni di settore che ieri
hanno fatto sentire la loro
voce al ministro Lupi - non
sono stati toccati. Se ne era
parlato in altri momenti».
L’Ics «crede che - come affer-
ma il comunicato dell’asso-
ciazione - gli Stati membri
dell’'Ue non permetteranno»
che Europa e Imo prendano
decisioni divergenti «e fa-
ranno quindi forti pressioni
all'Imo per un’entrata in vi-
gore dell’obbligo dello 0,5%
nel 2020». Ma eventuali ini-
ziative anche da parte del-
I'Italia, se ci sono state, non
hannoancoraavutoefficacia
Il porto di Gioia Tauro, uno
dei maggiori hub di trasbor-
do del Mediterraneo, sareb-
be fra i pil colpiti da una
competizione giocata sulla
possibilita, per scali come
Damietta o Tanger Med, di
poter accogliere, dal 2020 al
2025, navi con combustibile
meno costoso e pill inqui-
nante. Secondo I'Ics, il limite
sul contenuto di zolfo coste-
raalle compagnie marittime
50 miliardi di dollari all’an-
no. «Le due direttive - dice
Grimaldi - si devono armo-
nizzare perché l'orizzonte
temporale sia uguale per
tuttin,
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