IL NUOVO VICE PRESIDENT TECHNICAL DI CARNIVAL: PER SESTRI UN FUTURO NELLE UNITA DI MEDIE DIMENSIONI

«lo,genovese ¢
disegno lenavi §
che divertono §

il mondo»

Bruzzone: la corsa al gigantismo
vaavanti, i cantieri siadegueranno
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MATTEO MARTINUZZI

SOUTHAMPTON. Mentre a Genovai vertici
di Costa Crociere parlando tedesco, in Ameri-
ca & un genovese 'nomo che disegna le navi
per tutti i marchi del gruppo Carnival. Under
40 che salgono ai vertici di grandi gruppi glo-
bali grazie ai meccanismi (virtuosi) della glo-
balizzazione. Roberto Bruzzone, classe 1976,
laurea in Ingegneria navale conseguita nella
facolth che ha sede a Villa Cambiaso, ¢ stato
dal 2009 al 2013 il pili giovane building mana-
ger di Carnival, lavorando alla Fincantieri di
Monfalcone dove ha seguito la costruzione di
prestigiose navi da crociera come la “Royal
Princess” e la “Queen Elizabeth”. Ora vive a
Southampton, dove hasedeil cuore della pro-

gettazione di Carnival, ed & vicepresident te- -

chnical del gruppo, cioé il responsabile della
progettazione delle navi.

Partiamo da qui, dalle progettazioni.
Tornerete a costruire a Sestri Ponente?

«Devo dire che personalmente sono molto
legato a Sestri: 1i ho iniziato il mio lavoro con
Carnival come ispettore scafo, posso dire di
avere mosso i primi passi in questo settore. A
Sestri ho ancora molti amici, ognuno di loro
mihainsegnatoqualcosa. Le dicodi pit, sicco-
me tutti mi prendono in giro per il mio attac-
camento a Genova e al Genoa: sulla scrivania
di Southampton ho un grifone tagliato su un
pezzodilamiera che mi é stato preparatoere-
galato dal cantiere di Sestri. Unastrutturache
hamaestranzevalidissime eunagrande tradi-
zione cantieristica. Ho seguito sfortunata-
mente da lontano le sue vicende, ma sono si-
curo che il cantiere si riprendera. Mi piace-
rebbe moltissimo che Carnival tornasse a co-
struire a Genova e spero che questo possa
essere nuovamente possibile in futuro».

Quindi il matrimonio con Fincantieri é
destinato a durare?

«Guardi, la partnership tra Fincantieri e
Carnival & tra le piti forti nel settore. La stra-
grande maggioranza delle nostre nuove navié
stata costruita da Fincantieri, che come sape-
teoggiéil primo costruttore mondiale nel set-
tore. In cinque annii cantieriitaliani ci hanno
consegnato oltre 10 unité. Quindi si, finché ci
sara un reciproco interesse il rapporto tra
queste due aziende sara destinato a consoli-
darsi, e nei prossimi anni vedremo altre navi
della Corporation prendere il mare dagli sta-
bilimenti Fincantieri».

In che cosa consiste il suo lavoro?

«Nel mio nuovo ruolo sono responsabile
dell’ufficio tecnico newbuildings, quindi dei
progetti delle nuove costruzioni per i marchi
di tutto il gruppo. Ci occupiamo di definire e
sviluppareil “concept” dal progettodibaseal-
le specifiche tecniche fino all’approvazione
dei disegni di dettaglio per le nuove navi che
verranno ordinate e costruite. Obiettivi? Navi
pit sicure, ecosostenibili, ma diciamolo: an-
chebelleedivertenti, perché leaspettative dei
passeggeri sono sempre pili alte».

E sempre piu grandi?

«Anchesecisonosvariate e contrastantite-
orie in merito, credo che la spinta al giganti-
smo navale, soprattutto per certe compagnie,
non si fermera. C’¢ una spinta giustificata in
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CONIL COSTRUTTORE
La partnership

tra noi e Fincantieri e

tra le piu forti del settore.
E un rapporto destinato
a consolidarsi

ROBERTO BRUZZONE
Vice President Technical Carnival

partedalleeconomiediscalaeaddiritturauna
voglia, che potremmo definirestorica, dicom-
petere pe la “nave dei record”. Non sara certo
T'unica direzione in cui si sviluppera il merca-
to, ma a un certo punto alcuni cantieri do-
vranno adeguarsi se vorranno sopravvivere».

A proposito: Sestri Ponente aspetta il
ribaltamento a mare.

«Ilribaltamento sicuramente permetteraa
Sestridiridurreicostidiproduzione edilavo-
rare in maniera pili funzionale utilizzando
nuovi e pitampi spazi operativi. La limitazio-
ne sulla stazza massima delle nuove costru-
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zioni rimane tuttavia legata alle dimensioni
delbacinodicostruzioneenoncredo,aoggi, vi
siaunpianodiingrandimentoperilbacino ge-
novese. In altre parole, dopoil ribaltamento a
valle della ferrovia, Fincantieri a Sestri sara
pilt competitiva per le costruzioni di medio
tonnellaggio, ma non credo potra costruire
unitaoltrele 115 mila tonnellate di stazza lor-
da.

Quale sarala “next bigidea” del settore
crocieristico? Le balconate esterne han-
noreso perundecennio. Oramoltiivostri
competitor (Msc, Royal Caribbean) pro-
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vano la soluzione dei grandi spazi interni.
Voi?

«Difficile dire quale sara la prossima gran-
de idea nel futuro della crocieristica e di Car-
nival. Sistalavorandoin molte direzioni e cer-
to ogni compagnia, secondole sue peculiarita,
sta sviluppando proprie idee per conquistare
il mercato. Non credo sara facile vedere nel-
Fimmediato un’altra idea rivoluzionaria
quanto le balconate, ma stiamo studiando il
modo per rendere le crociere sempre pitt di-
vertenti, questo ¢ certo».
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L’AMMIRAGLIA ATTESA IL SETTE NOVEMBRE. UN UOMO CARNIVAL NEL CDA STAZIONI MARITTIME

DIADEMA A PONTE DEI MILLE
COSTA FA PACE CON GENOVA

Concordia, ai cantieri San Giorgio il certificato Rina dopo 'ok della Regione

SAMUELE CAFASSO

GENOVA. Per un momento si & rischiato
Pincidente diplomatico, ma poi tutto si &
messo a posto. E allora, festa sia. E festa
che sadiriconciliazione: Diadema, lanuo-
va ammiraglia di Costa Crociere, sara a
Genova per I'inaugurazione il prossimo 7
novembre e sara accolta a Ponte dei Mille,
il meglio che pud fornirelo scalo del capo-
luogoligure peripasseggeri. Nonerascon-
tato: poche ore dopo, infatti, devono arri-
vare a Genovadue navi del gruppo concor-
rente, Msc, storico cliente dello scalo. E,
quindi, si rischiava “lo sfratto”. Ma questa
volta si & giocato d’intelligenza e di inca-
stri: DiademaarrivaaPontedei Mille, lifa-
rala sua festa e solo dopo verra spostata -
perfarespazio allenavi Msc-nelvicinoat-
traccodi Ponte Doria, meno “prestigioso”.

Niente comequestogiocod’incastrirac-
conta il nuovo rapporto che Costa Crocie-
re sta costruendo con il capoluogo ligure
inun gioco di diplomazie e riconciliazioni
abbastanza complicato ma che allo stesso
tempo sta procedendo speditamente.
Chiusa la stagione Foschi, il vecchio am-
ministratore delegato artefice dello spo-
stamento delle navi a Savona e che con i
vertici del porto di Genova aveva un rap-
porto molto freddo, il nuovo Ceo Michael
Thamm & impegnato inun’operadi riavvi-

La sede genovese di Costa Crociere

cinamento il cui culmine - compagnie as-
sicurative permettendo - dovrebbe essere
Passegnazione ai cantieri genovesi dei la-
vori di demolizione della Concordia.
Perilmomento si procede con altri pas-
si, pit1 piccoli ma significativi. Lunedi Co-
starientranel cdadiStazioni Marittime, la
societa che gestisce le banchine passegge-
ridel porto di Genova e dove hauna parte-
cipazione del 13%. La decisione verra pre-
sa durante I'assemblea dei soci che do-
vrebbe confermare ai vertici 'ammiraglio
Ferdinando Lolli (presidente) ed Edoardo

Monzani (amministratore delegato).
Questo non vuol dire che, dopo il battesi-
mo di Diadema, a breve Costa tornera ad
attraccare regolarmente a Genova, visto
anche il raddoppio del terminal a Savona.
Macerto,complice anchele ultimevisitea
Miami del presidente del porto Luigi Mer-
lo, i rapporti si stanno infittendo e non &
escluso che, invece di Costa, crescano a
Genova altri gruppi del gruppo Carnival.
11 tutto aspettando, ovviamente, Con-
cordia. Non & un mistero, infatti, che il
gruppo crocieristico vedrebbe di buon oc-
chio I'assegnazione dei lavori a Genova,
mentre le compagnie assicurative non
possono fare ameno, per questioni econo-
miche, di prendere in considerazione an-
chel'opzione turca. Genova, intanto, pro-
segue spedita nella fase preparatoria. Ieri
¢ arrivatala certificazione del Rina ai can-
tieri San Giorgio per il sistema di gestione
dedicato alle operazioni di demolizione e
di riciclaggio di una nave. La Liguria, in-
tanto, ha certificato la compatibilita am-
bientale del progetto per lo smaltimento
della Concordia e cosi Genova si avvia ad
essereil primosito europeo certificato per
la demolizione delle navi. Tutte le carte,
insomma, sono in regola: la scelta finale
ora & attesa entro il 15 maggio.
cafasso@ilsecoloxix.it
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